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1. INTRODUCCIO

Justificacid i marc normatiu

La Llei 21/2018, de 13 de setembre d’impuls de la transicio energética i del canvi climatic
(LITECC) diu en la seva exposicié de motius: “en el marc de les politiques adregades al
desenvolupament sostenible d’Andorra, que tenen com a objectiu final un model de societat
futura on el creixement economic, la cohesié social i la proteccié del medi ambient es tractin com
tres aspectes d'un unic repte estratégic, I'energia esdevé un element clau...”.

“Els ecosistemes de muntanya com els nostres han estat identificats com uns dels més
vulnerables a aquests canvis, tant pel que fa als impactes a les poblacions que hi viuen, com als
serveis ecologics que ofereixen.”

En la seva Seccio cinquena. Mobilitat, a l'article 37, s’afirma que “el Govern i els comuns
promouen un model de mobilitat cap a mitjans més sostenibles sempre privilegiant el transport
public respecte dels transports privat i particular i d'acord amb la jerarquia segiient:

a) mobilitat no motoritzada o assistida;

b) mobilitat motoritzada eléctrica o d’'una font sense emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle;

¢) mobilitat motoritzada amb emissions de gasos amb efecte d’hivernacle.

En el punt 2 sosté que " aquesta promocid es fa efectiva mitjangant I'estratégia nacional de
mobilitat, que elabora el Govern mitjangant els ministeris competents en matéria d'energia i de
canvi climatic, de transport i de mobilitat, i els plans de mobilitat parroquials, que elaboren els
comuns incorporant les previsions de I'estrategia nacional a la planificacio local.”

| en el punt 3: “El Govern i els comuns incorporen en els seus instruments de planificacié
urbanistica les previsions de l'estratégia nacional de mobilitat i dels plans de mobilitat
parroquials.”

La Llei preveia, en la disposicié transitoria cinquena, I'elaboracié de I'estratégia nacional de
mobilitat, que s’aprovaria posteriorment pel Govern d’Andorra (22 de setembre del 2021) i en ella
es preveia també (com a la Llei) la necessitat d’elaborar els plans de mobilitat parroquial, objecte
del present document.

Aixi, els plans de mobilitat parroquial, en endavant, PMP, son el document basic per configurar
les estratégies de mobilitat sostenible a les diferents parroquies d’Andorra i en coordinacié amb
les directrius del I'Estratégia Nacional de Mobilitat.
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El Pla de Mobilitat Parroquial (PMP) d’Andorra la Vella s'emmarca dins dels principis i linies
d’acci6 establerts per la normativa i planificacié vigent en matéria de mobilitat, especialment per
la Llei 21/2018 d'Impuls de la transicié energeética i del canvi climatic (LITECC), aixi com per
I'Estratégia Nacional de Mobilitat, del Departament de Mobilitat del Ministeri de Territori i
Habitatge del Govern d’Andorra (2022).

Llei 21/2018 d’'Impuls de la transici6 energética i del canvi climatic (LITECC)

Aquest marc normatiu i estratégic estableix els objectius generals a seguir per assolir una
mobilitat més sostenible, equitativa, segura i eficient.

La LITECC té entre els seus objectius els segiients:

e) Augmentar el percentatge dels vehicles a propulsio eléctrica en el parc automobilistic nacional
de turismes fins al 20% com a minim l'any horitzo 2030, i fins al 50% com a minim l'any horitzo
2050.

) Reduir a la meitat les emissions derivades del sector del transport intern.

Més endavant, en el desenvolupament articular, a la Seccio Cinquena. Mobilitat i a I'article 37 diu
que “El Govern i els comuns promouen un model de mobilitat cap a mitjans més sostenibles
sempre privilegiant el transport public respecte dels transports privat i particular...) i establint una
jerarquia que posa en primer i segons llocs a promoure la mobilitat no motoritzada o assistida i
la mobilitat motoritzada eléctrica o d’'una font sense emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle.

Estratégia energética nacional i de lluita contra el canvi climatic 2020-2050

Per la seva banda, I'Estrategia energética nacional, pel que fa a la mobilitat sostenible proposa
un seguit de camps de treball entre els quals es troben:

e Estudiar modes de transport alternatius (p.e. el transport per cable), interoperables
entre ells i accessibles.

e Regular i fomentar els plans de mobilitat sostenible per als treballadors

o FElectrificacio de la mobilitat :

» Incrementar /a flota de vehicles eléectrics tant al parc mobil privat com el public

e Continuar amb la implantacio i gestio de les infraestructures de carrega d'aquests
vehicles, essent l'objectiu tenir una xarxa a escala nacional totalment interoperable
/ compatible.

o Assegurar que les places d'aparcament de turismes i bicicletes d'us public puguin
disposar d‘elements de connexio per vehicles eléctrics en les edificacions, no
nomeés a la via publica, ja siguin aquests de titularitat publica com privada.
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Pla d'ajudes que popularitzi 'is del vehicle eléctric, especialment pel que fa als
desplagaments interns al pais

Fomentar la transicio de vehicles de transport public, de logistica de distribucid, de les
recollides de residus urbans, del sector de la construccio o els ginys retrac de les pistes
d'esqui, entre daltres tipus de vehicles, cap a un model menys emissor, tendint a ser de
zero emissions, mitfangant, entre daltres tecnologies, aquelles basades en I'hidrogen
verd

*reduir un 50% les
emissions en la mobilitat

-z:;;‘:ﬁtar fins al 20% la descarbonitzar
fraccié de turismes el sector del
eléctrics, transport.

*reduir un 13% els nivells
de ND? ide PMzs

Pla Director de Mobilitat 2030

El Pla Director de Mobilitat 2030 del Ministeri de Territori i Habitatge. Govern d’Andorra (Febrer
2022) es desenvolupa a partir de 4 objectius:

1.

Mantenir el dinamisme social i economic del pais atenent al seu caracter de capital i
d'atraccio turistica.

Ser sostenible i respondre als criteris en el marc de la implementacioé de I'Estrategia
Nacional de Mobilitat

Vetllar per la seguretat viaria

Garantir la qualitat de vida de tots els ciutadans i ciutadanes

Entre les activitats amb vistes a la descarbonitzacié de la mobilitat es preveu el desenvolupament
a través de:

Comu

La racionalitzacié dels desplagaments

El foment dels desplagaments a peu

L'impuls de la mobilitat en VMP i bicicletes

El foment dels desplagaments amb transport col-lectiu, compartit i intermodal

El foment dels vehicles de baixes emissions o sense emissions directes
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Les actuacions que es proposen en el Pla de Mobilitat Parroquial van encaminades a la
consecucié dels objectius exposats anteriorment. Aquests principis constitueixen el marc
orientador per a l'aplicacid dels objectius de mobilitat mitjangant I'establiment d'orientacions,
criteris, objectius temporals, propostes operatives i indicadors de control.

Es proposen com a principis directors d’aquesta eina de planificacié la competitivitat, la
integracio social i de génere, la qualitat de vida, la salut . la seguretat i la sostenibilitat.

Competitivitat

Un sistema de transport eficient és aquell que aporta la maxima funcionalitat amb el menor cost
global individual i social possible. Aixi, com a element fonamental de suport del sistema
productiu, el transport ha de permetre:

+ Distribuir eficagment les matéries primeres i manufacturades, en un temps i uns preus
raonables.

+ Accedir als centres de treball amb la menor incertesa possible i en unes condicions de
seguretat acceptables, tenint en compte la perdua de productivitat derivada dels accidents
in itinere.

A Andorra la Vella, hi ha dos factors que en I'actualitat evidencien que el sistema de transport no
disposa d’'una organitzacié prou eficient per a fer més competitiu el sistema productiu:

+ La congestié habitual dels principals corredors viaris que serveixen el nucli urba (CG1 - eix
av. de Salou, av. de Tarragona, carretera de I'Obac, I'eix del carrer de Prat de la Creu- av.
Consell d'Europa o el carrer de la Unid), la qual cosa provoca un increment notable del
temps necessari per als desplagaments. Aquest fenomen dificulta la mobilitat a molts
ciutadans, que tenen menys marge per planificar els seus viatges.

+ Elfet que el preu del transport (és a dir, el cost individual) estigui bastant per sota del seu
cost real (arribant a ser gratuit per a residents), de manera que no s’estimula la reduccié
dels costos diferits a la societat.

Tots dos factors sén esmentats també al Llibre Blanc del Transport de la Unié Europea com a
principals amenaces a la competitivitat dels sectors econdomics dependents del transport. El
mateix Llibre Blanc estudia diverses estratégies aplicables per revertir la situacio actual, i és un
factor comu en cadascuna d’elles la necessitat d’establir una tarifacié adequada del transport,
especialment per carretera. En aquest sentit, la utilitzacié del preu del transport com a instrument
regulador de la demanda ha de permetre incrementar I'eficiencia, a més d'intervenir sobre
I'equilibri entre funcionalitat i cost, ja que:

+ Un sistema de transport excessivament barat incentiva que se’n faci un Us indiscriminat
(ineficient) i dona peu als episodis recurrents de congestid, és a dir, a una pérdua de
funcionalitat que al seu torn reverteix en el balang de costos de tots els usuaris.

+ | a l'inrevés, un preu massa elevat restringeix el nombre d'usuaris que poden accedir al
sistema de tal manera que no se n’aprofita la capacitat oferta.
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Integracié social i de génere

L'accessibilitat, entesa com el fet que qualsevol persona, sense perjudici de la seva edat, génere,
condicié fisica o situacié economica, pugui accedir a un indret, és un element generador
d’exclusié social si no forma part dels principis de la mobilitat.

Un col-lectiu que sovint es troba amb problemes de falta d'accessibilitat sén les persones amb
mobilitat reduida, és a dir, aquelles persones que, per motius de salut, tenen minvades les seves
capacitats fisiques. El disseny de les xarxes de mobilitat moltes vegades s’ha fet sense pensar
en les limitacions fisiques d’aquestes persones, de manera que sovint existeixen barreres
arquitectoniques o tecnoldgiques que constrenyen la mobilitat autbnoma d'aquestes persones.

No obstant aix0d, I'exclusié que pot generar la falta d’accessibilitat, especialment en indrets amb
poc accés al transport public, no és només fisica, sin6 també social. Aixi, per exemple, les
persones amb recursos economics limitats tenen més dificultats per accedir al vehicle privat
motoritzat a causa del seu preu elevat, cosa que els impedeix 'accés a certes oportunitats
laborals i socials. D'altra banda, a causa de I'edat, els menors poden veure disminuida la seva
independencia i desenvolupament de I'autonomia en zones amb poc accés al transport public, ja
que es veuen obligats a ser dependents del transport privat proporcionat pels seus familiars.

Aixi, una persona que, per motius diversos, té dificultats per desplagar-se pel territori, es veura
privada de certes oportunitats o serveis, cosa que afectara negativament les seves possibilitats
de desenvolupament personal, social, cultural, educatiu i laboral.

A més de les conseqiiéncies personals i socials, la manca d’accessibilitat té efectes negatius
sobre la competitivitat del sistema productiu per dos mecanismes diferents:

+ Redueix el mercat laboral tant de les persones treballadores com de les empreses i limita
alhora la possibilitat d’ajustar optimament els perfils dels treballadors i els llocs de treball.

« Comporta un increment de la despesa publica en proteccid social que cal revertir amb
els corresponents instruments fiscals.

Cal vetllar, doncs, perqué l'accessibilitat no esdevingui un factor d’'exclusié social, cosa que
implica prioritzar les actuacions per a millorar I'abast i el servei dels modes de transport d’'accés
més universal (I'anar a peu, la bicicleta, el VMP i el transport public), i evitar al mateix temps les
redistribucions de renda regressives en I'assignacio de recursos als diferents modes de transport
i territoris. En particular, cal posar un especial émfasi en la idea d’universalitzar I'accés al treball
com a principal mecanisme d'integracié.

Consideracions de géenere

El pla vetllara perque el conjunt de mesures i accions incorporin la perspectiva de genere
interseccional, entenent que la mobilitat no afecta igual tots els col-lectius. Es tindran en compte
aspectes com els patrons diferenciats de mobilitat segons el génere, la cura, la seguretat
percebuda, la conciliacié i I'accessibilitat universal, amb l'objectiu d’assolir una mobilitat més
equitativa i justa. Es tindran en compte les indicacions de la Guia per a la integracié de la
perspectiva de génere en els plans de mobilitat urbana sostenible.
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Tipus d'indicador

Espedfiatat de
Iindicador

Escala d'analisi/ tipus
de maobilitat

QOuanttatiu, Oualitatio
Seguiment i avaluacio

Xamxa Quotidiana de
Maobilitat, mobilitat
a peu, en bicicleta,

POU

transport public,
motonizada

Senyalitzat, Visible,
Vital, Vigilat, Equipat,
Accessible, Quotidiana
i Cuidadora, Segura

1 Lhure, Mocturna i
Festiva, Participativa i
Equitativa

Criteris de ganere
an la mobilitat

Percentatge, taxa, nivell
de satisfaccid, nivell de
percepcio, etc.

Mesura/medicio

Temporalitat Anual, didrna-nocturna

Les diferéncies de génere en la mobilitat no només reflecteixen desigualtats estructurals en la
societat, sind6 que també poden entendre’s com una conseqiiéncia o “efecte” de la propia
configuracio6 dels sistemes de mobilitat, que historicament han estat dissenyats sense tenir en
compte les diverses necessitats i patrons de desplagament entre dones i homes. Aquest
desequilibri es manifesta, per exemple, en les diferéncies en els motius de desplagament, les
franges horaries, els itineraris, els mitjans de transport preferits, la percepci6 de seguretat i les
carregues de cures que afecten majoritariament les dones.

En aquest sentit, la igualtat de genere s’entén com la llibertat de tots els éssers humans de
desenvolupar les seves habilitats personals i prendre decisions sense limitacions per raé de
génere, i que els diferents comportaments, aspiracions i necessitats de dones i homes siguin
igualment considerats, valorats i afavorits. Aquest enfocament és fonamental per garantir una
mobilitat més inclusiva, equitativa i justa.

La igualtat de génere i la prohibici6 de discriminacid per radé de sexe sén principis que
s'incorporen als ordenaments constitucionals contemporanis i permeten fonamentar, des dels
poders publics, mesures especifiques per afavorir la plena integracio, participacio6 i lideratge de
les dones en tots els ambits de la vida: politica, laboral, econdmica, cultural i social.

Aconseguir la igualtat de genere i empoderar totes les dones i nenes és, a més, un dels Objectius
de Desenvolupament Sostenible (ODS nimero 5) de I'Agenda 2030, que ha de guiar també la
planificacié de la mobilitat urbana, mitjangant el disseny de politiques que redueixin les barreres
d’'accés, millorin la seguretat i promoguin sistemes de transport adaptats a les necessitats
diverses de la poblacié.
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Marc normatiu relatiu al génere:
Marc normatiu internacional: Les Nacions Unides

e 1945: Declaracié Universal dels Drets Humans: “Tothom té dret a tots els drets i les
llibertats proclamats en aquesta Declaracid, sense cap distincié de raga, color, se-xe..."

e 1975: Decenni de les Dones / | Conferencia Mundial de Méxic / Any Internacional de les
Dones.

e 1976: 1 Conferéncia Mundial de les Dones (Méxic).

e 1979: CEDAW (Conveni per a I'Eliminacio de totes les Formes de Discriminacié contra les
Dones).

e 1980: Il Conferéncia Mundial de les Dones (Copenhagen).

e 1985: lll Conferéncia Mundial de les Dones (Nairobi).

e 1995: IV Conferéncia Mundial de les Dones (Pequin): Plataforma d’Accié i aparicié del
principi de transversalitat de genere (gender mainstreaming) com a instrument per dur a
terme politiques de génere.

e 1998: Declaracié Mundial sobre les Dones en els Governs Locals.

e 2000: Revisié de la Plataforma d’Accié de Beijing: Assemblea General Extraordinaria de les
Nacions Unides: Beijing +5.

e 2005: Revisié de la Plataforma d’Accié de Beijing: Assemblea General Extraordinaria de les
Nacions Unides: Beijing +10.

e 20170: Revisié de la Plataforma d’Accié de Beijing: Assemblea General Extraordinaria de les
Nacions Unides: Beijing +15.

e 2011: Inauguracié de I'agéncia UNWomen (ONU Dones), entitat creada per 'Assemblea de
les Nacions Unides per a la igualtat de génere i 'empoderament de les dones.

e 2015: Agenda 2030. Objectius de Desenvolupament Sostenible (ODS).

1.1 -Objectiu 5: Igualtat de Genere.
2.1 -Objectiu 10: Reduccio de les desigualtats.
Marc normatiu Europeu:

e 1957: Tractat de Roma. Art. 119: igualtat salarial entre dones i homes (actual article 141
TUE).

e Anys setanta: Aprovacio de directives sobre igualtat d'oportunitats en I'ambit laboral i de
la seguretat social (Directiva 75/117/CEE, Directiva 76/207/CEE, Directiva 79/7/CEE).

e 1982 Inici dels programes comunitaris / Estratégia marc sobre igualtat entre dones i
homes (2001-2005) / V Programa marc (2001-2006) / Pla de treball per a la igual-tat entre
dones i homes 2006-2010 / Inici de les accions positives (76/207).

e 1995: Carta Europea de les Dones a la Ciutat.

e 1996: Aposta per la gesti6 transversal de génere (gender mainstreaming) a partir de la
Comunicacio 96/67: “Integrar la igualtat d’oportunitats entre dones i homes en el conjunt
de les politiques i accions comunitaries.”

e 1997: Aprovacié del Tractat d’Amsterdam (TUE):

e Art. 2: estableix la promoci6 de la igualtat entre dones i homes com a objectiu de
la UE.
e Art. 3.2: obliga la UE al compliment dels seus objectius, a tractar d’eliminar les
desigualtats i promoure la igualtat entre dones i homes.
e 2002: Aprovacié de la Directiva 2002/73 del Parlament Europeu i del Consell que
modifica la Directiva 76/207/CEE, relativa a I'aplicacié del principi d’igualtat de tracte

4
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entre dones i homes en l'accés al treball, la formacid, la promocié professional i les
condicions de treball.

2006: Carta europea per a la igualtat de dones i els homes en la vida local.

2006: Pacte europeu per a la Igualtat de Genere 2006-2010.

2007: Any de la Igualtat d’Oportunitats / Creacié de I'Institut Europeu d’lgualtat de
Geénere.

2010: La Carta de la Dona —COM(2010)78— / Estrategia per a la igualtat entre dones i
homes 2010-2015 —COM(2010) 491 final.

2011: Pacte Europeu per la Igualtat de Génere (2011-2020).

2011: Conveni del Consell d'Europa sobre prevenci6 i lluita contra la violéncia contra la
dona i la violéncia domeéstica, signat a Istanbul I'11 d’abril de 2011.

2016: Compromis estrategic per a la igualtat entre dones i homes 2016-2019.

2018: Estratégia d’lgualtat de Genere 2018-2023 del Consell d’Europa.

2020: Estratégia per a la Igualtat de Genere 2020-2025.

@d‘AndormlaVena territorisx(m |ﬁ|'r =‘:"s 12



VOLUM 8. ESTUDI DE MOBILITAT
PLA D’ORDENACIO | URBANISME PARROQUIAL D’ANDORRA LA VELLA po P

2. DIAGNOSI TENDENCIAL DE MOBILITAT

Elements infraestructurals

Andorra la Vella gaudeix d’'una elevada accessibilitat interna i internacional gracies a la CG-1, que
enllaga amb la CG-2 al nord i la N-145 al sud. La CG-3 connecta la parroquia amb la Massana.
Tota la xarxa viaria del pais és accessible en menys de 30 minuts en vehicle.

Es el principal punt de pas entre les diferents parroquies i I'accés des d’Espanya. La ciutat és
travessada per la CG-1, que connecta directament amb la frontera hispano-andorrana i amb la
resta de la vall central, i per la CG-2, que enllaga amb Encamp, Canillo i la frontera francesa.
Aquestes infraestructures suporten la major part del transit.

Xixerell

Parc Natumal

Alt Pirineu

Sant Julia
de Lora

El transport public nacional (format per les linies d’autobus regulars) connecta Andorra la Vella
amb totes les parroquies del pais, amb una xarxa reforgada des del 2022, quan el Govern va
implantar la gratuitat del transport public i en va impulsar I'is, augmentant significativament la
demanda. A més, la ciutat disposa de diverses parades que actuen com a punts d’intercanvi entre
linies nacionals i serveis comunals.

dAndorralavella  territorisxm  iRiFa . 13

v,
'
s

Comu

¢/

Sk


https://sig.govern.ad/portal/apps/webappviewer/index.html?id=844d9b9e4e1e4688a3f15ece2d6f1184

VOLUM 8. ESTUDI DE MOBILITAT u
PLA D’ORDENACIO | URBANISME PARROQUIAL D’ANDORRA LA VELLA Po P

Creixements tendencials

El creixement de la mobilitat a Andorra la Vella esta augmentant des de fa 5 anys al ritme previst.
La poblacio resident esta creixent de la forma prevista a I'entorn del 2,2% (situant-se amb 27.000
habitants al 2030), mentre que la poblacié estacional podria situar-se als 40.000 habitants al
2030 i el nombre de turistes no preveu una disminucié. Aquesta situacié juntament amb I'elevat
ritme constructiu d’habitatge d'algunes parroquies i el fort ritme de venda de vehicles, fa preveure
que les diferents xarxes de transport augmentaran la seva ocupacio en els propers anys.

Figura 4. Evolucié de la poblacié d’Andorra la Vella (2010-2025)
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Font: Propia a partir de dades del Departament d'Estadistica. Govern d'Andorra

Tanmateix, el model de mobilitat basat en una elevada utilitzacié del vehicle privat, generant una
elevada ocupacio d’espai per el seu Us, tant per circular com per aparcar, comenca a donar
mostres d’estancament.

Figura 5. Parc de vehicles d’Andorra (2015-2025)
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La dificultat per a la construccié de noves infraestructures viaries i I'elevat ritme de creixement
de la IMD en els Ultims anys, ha provocat un augment de la saturacié a les vies principals que ha
fet augmentar els temps de desplagament. Aquesta situaci6 deriva en diversos factors negatius
que li resten valor al fet de conduir un vehicle:

- Imprevisibilitat horaria i dificultat per complir compromisos.

- Lacongestié incrementa la tensid, la frustracié i la sensacié de cansament.

- Major consum de combustible per les arrencades i aturades constants, funcionament al
ralenti i menor eficiéncia del motor.

- L'augment del risc d'accidents lleus per les frenades sobtades, distraccions,
encavalcaments i col-lisions per abast.

- El deteriorament del confort de conduccié degut a la sensacié de pérdua de control sobre
el temps i el trajecte.

Aquesta situacido comencga a fer-se present en les dades dels aforaments del govern a les
principals estacions del pais. Aixi, es pot observar com després d'uns anys de disminuci6 del
ritme de creixement de la IMD , el 2025 s’ha produit per primera vegada una disminucié de la
mitjana del nombre de vehicles circulant a totes les estacions (la Margineda -7,5% respecte
2024), especialment en dia feiner on la poblacié estacional es troba molt present.

Margineda
Margineda, BEvolucio anual IMD DIASETMANA Total 2021 | Total 2022 | Total 2023 | Total 2024 | total 2025
dilluns 7.940 11.062 11.932 15.810 11.692
18.000 dimarts 13479 13119 15000 16046 14872
16.000 dimecres 13.704 14.609 13600 |  16.374| 15509
14,000 dijous 13.832 14.612 15.283 15.024 15.696
. divendres 13.719 14.858 15.775 16.484 16.028
12.000 dissabte 14.094 16.610 17.283 12.974 15.549
10,000 diumenge 9.928 12527 13.799 11.997 13.034
tota 12466 13.960 47H| 1493|452
8.000
6.000
Total 2021 | Total 2022 | Total 2023 | Total 2024 | total 2025
4000 FENER 12535 13,682 143%2| 1598 1475
2.000 DISSABTE 14.04 16.610 17.283 12.974 15.549
DIUVENGE 9.928 12.527 13.79%9 11.997 13.034
Total2021  Totd 2022  Total2023  Total2024  total 2025 MTANA 12.465 13.960 4734] 14901 14.502
smentanual feiners  57,1% 8,9% 50% 11,3% 7,5%
WFENER WDISSABTE WDIUVENGE mMTANA increment anual 67.5% 12.0% 55% 1,1% 27%
E—%
oL s R ——
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Figura 7. IMD per sentit en les principals vies d’accés i evolucio 2024-2025

IMD DIES FEINERS PER SENTIT
% D’INCREMENT 2024 -2025

e
Els possibles motius de la disminucié d'IMD han estat comentats abans pero també se'ls hi
poden afegir

- Les dificultats per aparcar, pagant en gairebé totes les modalitats d'usuari
- La major possibilitat de teletreball.

- L'increment del comerg telematic

- Daltres

Tanmateix, la disminucio de la IMD en un context de creixement de la mobilitat degut a I'augment
de la poblacié, contrasta amb:

- El creixement d'un 8,6% anual (24/25) del nombre de viatgers del bus comunal, tot i no
disposar d’'una xarxa propia de carrils busos que permeti augmentar la seva velocitat
comercial

- La constataci6 a través de les enquestes realitzades en el POUP que hi ha un elevat
volum de persones que es desplacen a peu (36% per treball i escoles i 41% per a
compres). En aquest sentit, la bona qualitat de les voreres i illa de vianants de la part
central, contrasta amb les connexions deficients amb els barris més allunyats (manca
d'itineraris de qualitat ja sigui per manca de passos o voreres estretes que obliguen a
desplagaments llargs)

- Major preséncia de bicicletes i vehicles de mobilitat personal a la xarxa viaria, tot i no
disposar d’'una xarxa segura.

Conclusions

Per tant, el creixement de la mobilitat ja no esta basat només en I'augment dels desplagaments
en cotxe (que dona mostres d'esgotament especialment entre setmana) sind que modes de
transport més sostenibles estan creixent, tot i no disposar d’una xarxa en condicions optimes de
qualitat i seguretat en cap dels casos. Aquesta situacié genera una disminucio de la confianga
en aquests modes, i a la vegada, posa en risc I'economia del pais per les dificultats alhora de
moure’s.

e )
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El manteniment d'un model de mobilitat basat en grans infraestructures viaries que puguin reduir
les congestions existents, es considera caduc en el benentés que suposen l'ocupacid del
patrimoni natural del pais i que els habits de mobilitat no sén els mateixos que fa unes décades.

El repte que haura d’afrontar AV en els propers anys és la progressiva transformacié d’'un model
de mobilitat basat en el vehicle privat (circulacié i aparcament) per un altre de més equilibrat on
les alternatives de transport siguin competitives i segures, donant resposta als habits de
mobilitat actuals de la poblacié resident.

No es tracta d'una substitucié de models, pero cal avangar de forma constant per tal que els nous
viatges que es generaran els propers anys puguin ser absorbits per la xarxa d'itineraris a peu, en
bici i VMP i transport public amb unes condicions 6ptimes de seguretat i rapidesa que les facin
atractives front el vehicle privat.

Actualment, la xarxa de vianants és de qualitat als carrers més céntrics i comercials, pero la seva
connexio cap a barris més allunyats no és continua i segura (manquen passos de vianants, déficit
d’amplada de voreres per posar alguns exemples).

En el cas de les bicicletes i VMP, no es disposa d'una xarxa segura i connectada. Existeixen
diversos carrils o voreres — bici que no es poden considerar segurs i que afavoreixen I'is d’'aquest
mitja per a desplacaments quotidians. Aquesta situacioé queda corroborada amb l'increment que
hi esta havent de bicicletes circulant per voreres.

En el cas de la xarxa de transport public, la puntualitat de les expedicions es veu condicionada
per la saturacié de la xarxa viaria a les hores punta. El desenvolupament d’'un sistema de
transport public segregat pot ser la punta de llan¢a del canvi de model de mobilitat que s’esta
proposant.

La cerca d’'espai per a desenvolupar aquestes xarxes no sera una tasca senzilla ja que, si bé en
alguns carrers es podran dur a terme millores de I'espai actual o desenvolupar noves vies amb
nous criteris de mobilitat, hi haura casos on sera necessari una transformacié de I'espai dedicat
a cada mode transport.

Per altra banda, els compromisos de la UE en relacié a la neutralitat climatica per al 2050
s’alineen amb un model de mobilitat més equilibrat que I'existent actualment a AV.

Per aquest motiu es proposa el desenvolupament de les segiients linies estrategiques dins les
quals s'emmarcaran les propostes de futur del pla de mobilitat.
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3. ESTRATEGIES DE MOBILITAT

Mobilitat més sostenible i amb menys emissions

S'aposta per reduir de manera significativa I'impacte ambiental del transport, amb objectius com:
- Revisio del repartiment de I'espai public en favor de modes sostenibles.
- Disminucié del consum energetic i de les emissions.
- Impuls de combustibles nets, electrificacié i eficiencia energética en tots els modes.

Aixo implica un canvi modal cap al transport public, la bicicleta i la mobilitat a peu, i una reduccié
del pes del vehicle privat.

Transport public més competitiu, fiable i accessible

— Creacio d'un transport public segregat a la vall central lligat amb aparcaments dissuasius
més allunyats dels centres urbans.

- Incrementar la fiabilitat i la velocitat comercial del transport public de superficie.

- Millorar I'accessibilitat de les parades i els camins per accedir-hi.

Digitalitzacié i sistemes intel-ligents

- Implantacié del nou sistema de billetatge digital i tarifacio intel-ligent, que suposara “un
abans i un després” en I'evolucié tecnologica del transport public

- Integracio6 de dades, gesti6 intel-ligent del transit i informacié en temps real per millorar
I'eficiéncia i la seguretat.

- Bases de dades d'accidentalitat
- Senyalitzaci6 variable dels aparcaments dissuasius i estat d'ocupacio6 dels aparcaments

- Integracio dels diferents modes de transport en una plataforma que permeti gestionar
lloguer de bicicletes, billets de transport, serveis de taxis

Mobilitat activa i nous modes
- Millorar els itineraris de connexié a peu entre el centre i les zones perifériques
- Desenvolupament d’'una xarxa segura de bicicletes i VMP.
— Millorar la connectivitat entre els itineraris principals urbans amb els verds
- Creacio6 d'un nou marc normatiu i de convivéncia viaria.
- Aparcaments segurs per a bicicletes

— Creacio d'espais per aparcar bicicletes als nous desenvolupaments urbanistics

Reducci6 de la sinistralitat i espais més segurs

- Reconfiguracié d’espais urbans per prioritzar la seguretat i la mobilitat activa.

qr,
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— Protecci6 dels col-lectius vulnerables

—  Promoure formacié

Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM) més eficient

- Unaugment moltimportant de la DUM vinculat al comerg electronic, que esdevé un repte
central per a la planificaci6 i la gesti6 futura

- Necessitat de noves infraestructures logistiques i regulacions per reduir congesti6 i
emissions.

Integracié urbanisme—mobilitat

- Planificar conjuntament urbanisme i mobilitat, evitant dependéncia del vehicle privat i
promovent una ciutat compacte i accessible.

- Millorar 'accés sostenible als principals generadors de mobilitat (poligons, centres
educatius, hospitals, etc.).

Mobilitat més inclusiva i equitativa
- Perspectiva de génere i edat en la planificacié de la mobilitat

- Participaci6 ciutadana i transparéencia en la presa de decisions.
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5. SECCIONS TIPUS DE LA VIALITAT
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Seccid tipus 1 Avinguda urbana

5m

i
i 3mdepas | 2mde |
i fixes verd
i
.

:
10m i
'
i

'Carril b.ici;‘7~m zona de passeig, estada i | 3mde pas
verd amb paviment drenant fixes

30-35m
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Seccid tipus 2 Avinguda urbana

3mde pas i 2mde

fixes ' verd ! 7m zona de passeig, estadai | 3m de pas

" verd amb paviment drenant fixes
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Seccio tipus Vial de distribucié

§ PARQUING
ALTRES SERVEIS

25m [ . <3m Im

i 3m
3mdepasfixes! 4.5m zona de passeig, ! 1 6mzonade passeig, estadai | 3mdepas
estada i verd amb verd amb paviment drenant fixes

paviment drenant

20-23m
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Seccio tipus Carrer pacificat

Expansic da comergos mitjancant
terrasses

10-18m
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Seccid tipus 1 Connector ecoldgic transversal
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Seccid tipus 2 Connector ecologic transversal

Torrent, pas de fauna, talussos
restaurats

14-20m
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